NAVIGATION OCH SAKERHET

Vi styr mot fyren i vit sektor. Segelbaten,
som gar for motor, ska vi vija for. Segelba-
ten &r hér ett ” maskindrivet fartyg pa vig
under 50 meter sett fran babords sida.”

De ljusa sommarkvallarna hittar vi nu bara i norra delen av
landet. Nar kvillar och nitter ar ljusa dr det mysigt att fiardas
med bat. Och enkelt. Vi ser da land och sjomarken, vi ser
andra batar i god tid. Nu nar hostmorkret kommer stiller det
storre krav pa navigering och uppmirksamhet pa kvillar och
nitter. Med en navigator i baten ir det frestande att aka hem
trots morkrets inbrott. Manga forlitar sig helt pa navigatorn.
Innan den kom akte man hem innan det blev morkt eller sa
stannade man kvar tills nasta dag.

Av Bengt Utterstrom

AR DET DA BARA ATT AKA
pa som vanligt om man har en
navigator? Nej, det ar det inte!
Morkernavigering forutsatter
kunskap om fyrar, lanternor
och svarigheten att gora riktiga
avstandsbedomningar. Antalet
batar under gang har 6kat efter
morkrets inbrott. Anledningen
ar framst att allt fler har navi-
gator idag. Darfor galler det att
vara extra uppmarksam pa an-
dra batars rorelser.

Navigatorn underlattar mor-
kernavigeringen enormt mycket.
Jag kor i stort sett bara efter den
aven imorker. Finns det radar pa
baten ar den ocksa igang. Men
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det handlar inte bara om navi-
gering. Standig utkik ar A och
O. Har behovs hela besattning-
ens engagemang. Navigatorn
kommer att leda oss hem, men
den ser inte vad det finns for
andra batar utmed fardvagen.
Det ar darfor vi maste synas sa
att andra ser oss. Fungerande
lanternor pa var egen bat ar ett
maste.

STORSTA RISKEN med mor-
kernavigering ar for hog fart och
ouppmarksamheten framat. Ris-
ken att kollidera med nagon an-
nan kan man absolut inte bortse
ifran. Dessutom fardas de flesta

Bat
MARKNADEN

utmed samma vag som du sjalv
gor.

Sa har navigerar jag i morker
med hjalp av navigator.

Nattskdarm. Det racker inte
med att bara dampa belys-
ningen pa navigatorn. Stall om
till nattskarm. Det &r nagot helt
annat an en ljusdampad skarm-
bild. Pa de flesta navigatorer
framtrader ocksa fyrsektorerna
tydligare.

KURSVISAREN AKTIVERAD.
Kursvisaren ar en linje som fran
din position pekar framfoér ba-
ten. Med hjalp av kursvisaren
ser jag at vilket hall baten ar pa
vag.

Kompassbelysning tand.
Kompassen ar bast pa att visa
batens rorelser i sidled. Nar
navigatorns kursvisare pekar
at ratt hall laser jag av kompas-
sen. Sedan foredrar jag att styra
efter kompassen. Naturligtvis
kontrollerar jag ofta min posi-
tion pa navigatorn.

Utkik. Den som inte kor baten

eller ar aktiv med navigeringen
kan alltid hjélpa till med utkiken.
Leta efter ljus i morkret. Fyrar,
lysbojar och andra batar maste
vi ha full kontroll 6ver. Olyckor
har intraffat dar féraren tittat for
lange pa navigatorns bildskarm
och styrt efter den utan att se
sig omkring. Allvarliga person-
skador har blivit féljden.

Papperssjokortet ligger
framme. Viktigt for 6verblick-
ens skull.

Rott ljus. For att lasa pap-
perssjokortet i morker ar ett
rott eller orangefargat ljus att
foredra. Jag har bade fast mon-
terad lampa och losa ficklam-
por. Bast tycker jag den lilla led-
lampan med orange ljus ar som
hénger i ett snore runt halsen.

Ficklampa. En bra ficklampa
ar viktigt att ha till hands. Det
ar battre att tdnda en sadan
an att tanda ruffbelysningen.
Morkerseende forstors snabbt
om Ogat utséatts for vitt ljus pa
néara hall.

Stralkastare. Nar man nar-

Med navigator 1 morkret

Bilderna &r tagna fran samma stille med 5 minuters mellanrum. Baten med tinda lanternor syns betydligt battre dven i skymning.

mar sig bryggan ar en stralkas-
tare bra att ha till hands. Oftast
ar det morkare an vad man kan
forestalla sig nar man kommer
fram. Stralkastaren eller fick-
lampan ar ocksa bra att ta till
for att visa andra att du finns.
Om motande batar inte verkar
ha sett dina lanternor ar det ef-
fektivt att lysa mot den andra
baten eller rikta starkt ljus pa
ditt eget batdack eller segel.
Da syns du betydligt battre i
morkret.

INNAN AVGANG planerar vi
var fardvag. | navigatorn lagger
vi in girpunkter och gor en rutt
om vi fardas pa okanda vatten.
[ papperssjokortet tittar jag ef-
ter fyrar och andra ljus fran till
exempel bojar och lysprickar.
Finns det en fyrbelyst led utmed
fardvéagen foredrar jag att ga i
den. Ledfyrarna och dess sek-
torer underlattar navigeringen
aven om jag har navigator. Jag
ska erkdnna att vi inte foljer
slaviskt de vita sektorerna, men
jag stammer av fyrarnas ljuska-
raktarer med sjokortet nar de
dyker upp i morkret. Skulle na-
vigatorn sluta fungera sa vet jag
var vi ar nagonstans.

ETT BRA SATT att ytterliga-
re forbereda sig ar att notera

kompasskurserna i lederna.
Lamplig fart i morker ar 6
till 8 knop i skargarden. Det
kanske later som en lag fart,
men ar det riktigt morkt och
man inte ser landkonturer ar

Sa har lyser de
vanligaste fyrarna

Vid varje fyr finns en férkortning. Den talar om vilken
ljuskaraktér fyren har. Fyrarna lyser i perioder som

anges i sekunder. En period innehaller ljus och mor-
ker under den tid som anges. 8s betyder till exempel
att perioden &r totalt tta sekunder. Sedan bérjar en
ny period med ljus och morker pé atta sekunder och

sa vidare.

Parentesen, till exempel (2), anger antalet ljus som
fyren lyser under perioden. W R G &r fyrljustets farger
och férkortningar for vitt, rétt och grént.

Fyrkaraktdrerna ser ut sa har:

Oc. Occulting. Det &r mer ljus an morker i perioden.
Iso. Isophase. Ljus och morker &r lika langa i perioden.
LFIl. Long flash. Kan 6versattas till ett blankljus. Lyser

oftast i drygt tva sekunder.

Fl. Flash &r ett blixtljus. Lyser hogst 0,7 sekunder.

Q. Quick. Flera blixtljus efter varandra.

Mo. Morsefyr. Lyser som bokstaven inom parentesen,
fast i morsetecken. Ex. Huvudskar (N) lyser - -, dvs ett

langt ljus foljt av ett kort.
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det nagot av rysk roulett att
fardas fortare.

Tyvarr har ndmligen inte alla
batar val fungerande lanternor.
Vi far heller inte glémma bort
att de flesta digitala sjokort inte
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stimmer med verkligheten.
Kaffe eller te i en termos ar
inte s dumt. En macka och lite
godis har jag garna till hands for
att halla blodsockerhalten hog
och trottheten borta. U
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Nagra tips

sken.”

Om fyren bérjar lysa gront nar du styr mot
fyren. Gira babord sa att batens gréna lan-
terna lyser mot fyrens gréna sken. D4 glider
du tillbaka i vit sektor igen. Ser du roétt ljus
fran fyren, vand batens réda lanterna mot
fyren, styrbordsgir. Nu blir den snart vit
igen. P4 samma sétt &r det om du aker med
fyrljuset akterut. Det kallas for ”sken mot

De digitala sj6korten i navigatorn stémmer
inte med verkligheten. Du kan rdkna med
att din navigators positionsuppgifter stam-

mer bra med verkligheten. Darfor ar det vik-
tigt att halla god marginal till 6ar, uddar och

grundomraden. Den kan mycket val vara sa
att navigatorn anger fritt vatten, men att du i
verkligheten &r pa land. En marginal pa upp

emot 200 meter kan vara nédvéandig.

Dampa instrumentbelysning sa mycket det
gar. Ljuset ger latt irriterande reflexer i vind-
rutan pa motorbatar. Oftast ser man bast
utan vindruta. Toppbryggan pa motorbatar

ar utmarkta mandverplatser i moérker.
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Det ar skillnad pa digitala
sjokort och digitala sjokort
avsedda for navigering i
fritidsbatar. Titta pa sjokorten
innan du valjer navigator. Den
som viljer ett PC-baserat
navigationssystem far betyd-
ligt battre digitalt sjokort dn
den som viljer en traditionell
navigator (plotter).

Av Bengt Utterstrom

TRADITIONELLA navigatorer
(plotters) anvander oftast de
digitala sjokorten BlueChart,
C-Map eller Navionics. PC-
baserade navigationssystem
anvander oftast ENC/S57 kort
fran Sjofartsverkets sjokortsda-
tabas. Sjofartsverkets sjokort
innehaller den allra senaste sjo-
kortsinformation och kartogra-
fin som det gar att fa tag pa.

Flera programvarutillver-
kare av navigationsprogram
for PC och Mac ger anvanda-
ren mojlighet att anvénda just
dessa officiella vektorsjokort
som gar under benamningen
S57/S63 (857 star for den stan-
dard som korten sparas i och
S63 ar den krypteringsmetod
som anvands).

DE TRE VALKANDA sjo-
kortstillverkarna BlueChart
(Garmins eget sjokort), C-Map
och Navionics koper inte, enligt
Sjofartsverket, sina kartunder-
lag fran dem. For cirka 20 ar
sedan digitaliserade dessa tre
sjokortstillverkare sina sjokort
fran Sjofartsverkets pappers-
sjokort. De ritades av for hand
med digital teknik. Sedan dess
har manga korrigeringar skett
av grundflaks positioner, dar
och uddar, men dessa finns inte
inforda i de digitala sjokorten

NAVIGATION OCH SAKERHET

Béittre sjokort 1 PC-
baserade navigcatorer

Bilderna dr tagna 6ver samma omrade. Fran vénster ér det C-Map, Fugawi (ENC) och Navionics.

fran BlueChart, C-Map eller Na-
vionics. Nar du képer en navi-
gator som anvander BlueChart,
C-Map eller Navionics digitala
sjokort far du inte del av den se-
naste versionen av kartografin.

DEN SOM ANVANDER navi-
gationsprogram i PC eller Mac
datorer kan i manga fall anvanda
vektorsjokort av typen S57/563.
Idag finns det pa marknaden flera
tillverkare av navigationsprogram
for PC som kan anvanda S57/S63
vektorsjokort. Nagra av dem ar
till exempel Fugawi Marine ENC
och Navigear. For Mac anvandare
finns programvaran MacENC.

FRAN AUKTORISERADE
aterforsaljare, som till exempel
Solteknik HB, Marinplus AB,
Nautic AB i Goteborg och Nau-
tiska Magasinet i Stockholm och
Goteborg kan dessa sjokort ko-
pas. Aven digitala rastersjokort
av typ BSB sjokort fran Soltek-
nik hamtar sjokortsinformatio-
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nen direkt fran Sjofartsverkets
databas.

OAR, UDDAR och grundflaks
positioner uppdateras dagli-
gen och positioneras ratt i Sjo-
fartsverkets databas, men allt
ar langt ifran korrigerat annu.
"Det kommer att ta tid innan alla
grund, 6ar och uddar stdmmer
med verkligheten,” sdger An-
nika Kindeberg, marknadschef
pa Sjofartsverkets sjokarteav-
delning. Men sé fort vara mat-
ningsfartyg sander oss nya upp-
gifter sa korrigeras eventuella
felaktigheter i var sjokortsdata-
bas. "Vi har dven ett samarbete
med Lantmateriet och déar far vi
l6pande korrigerar for alla land-
omraden och strandlinjer som
inte stimmer med de uppgifter
som vi har i var sjokortsdata-
bas” berattar Annika.

ANLEDNINGEN TILL att verk-
ligheten inte stimmer med kar-
tan ar att de gamla underlagen till

sjokorten ar gjorda for hand for
omkring 100 ar sedan. D4 fanns
inte flygfotografering och GPS.
Uppdateringar av fasta och
flytande sjomarken, fyrsektorer
med mera sker dock l6pande
aven hos BlueChart, C-Map och
Navionics. U

Fakta

Sjofartsverket ar officiell
tillverkare av sjokort i Sverige.
All kartinformation lagras i en
sjokortsdatabas. De digitala
vektorsjokorten kallas for
ENC/S57. Ett ENC-kort ratt-
tas varje vecka. S57 kallas
de kort som inte rattas lika
regelbundet. Dessa sjokort ar
certifierade for yrkessjofarten.
Sjofartsverket levererar inte
sjokortsdata till Bluechart,
C-Map eller Navionics. Hy-
drographica tillverkar digitala
sjokort Gver vissa omraden i
vara skargardar runt svenska
kusten. Hydrographicas
sjokort stér i en klass for sig

i dessa omraden. Képer man
en navigator med digitala
sjokort i Sverige ingar i regel
Hydrographicas sjokort.

Darfor visar navigetor,
logg och kompass olika

Har du funderat pa varfor din
navigator inte visar samma fart
som batens logg? Eller varfor
kompassen visar en kurs och
navigatorn en annan?

Av Bengt Utterstrom

NEDAN SKA JAG forsoka reda
ut varfor det ofta ar en skillnad.
Vi borjar med navigatorn. Runt
jorden cirkulerar ca 30 satelliter
som anvands i navigationssys-
temet GPS, Global Positioning
System. De ligger pa en hojd av
cirka 20 000 km och de cirkule-
rar i 6 olika banor. Dessa satel-
liter sander radiosignaler som
din navigator kan ta emot. Nar
navigatorn har kontakt med
minst 3 satelliter kan den rakna
ut en position. Ofta har den bra
kontakt med minst 8 stelliter,
ibland upp emot 12. Du kan se
hur det ser ut pa satellitsidan i
navigatorn.

I OCH MED att navigatorn
vet sin position sa kan den
ocksa rékna ut den kurs och
med vilken fart den forflyttas.
Uppdatering sker ungefar en
gang per sekund. Kursen ar
rattvisande utifran geografiska
nord. Navigatorn paverkas inte
av missvisning eller deviation
som en vanlig kompass gor. Na-
vigatorns visade kurs ar naviga-
torns egen faktiska forflyttning
over sjobotten. Foren pa baten
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Bengt Utterstrom

Fritidsskepparen.
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Navigatorn visar
kurs 6ver grund
pa 58° fran GPS.
Observera M°.
Det betyder

att kursen hir
visas inklu-

sive missvisning.
Missvisningen

ar drygt5° i
omradet. Farten
over grund ar
5,7 knop. Loggen
visar en fart ge-
nom vattnet pa
drygt 5,2 knop.
Kompassen visar
en kompasskurs
pa63°.

¢ Frilansskribent och navigationslarare.
e Kontaktinfo: www.fritidsskepparen.com
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e Forfattare till den nyutkomna boken Plotter GPS och radar.
¢ Ny forfattare till den klassiska navigationsboken

MAR!

kan peka at ett hall, men kursen
som visas ar hur navigatorn ror
sig. Ar det stromt pekar foren
at ett hall, medan navigatorn
rOr sig nagot i sidled med det
strommande vattnet.

KOMPASSEN VISAR din sta-
vade kurs, det vill sdga hur ba-
tens forstav pekar. Kompassen
paverkas av missvisningen och
eventuell deviation. Det gar att
stilla om navigatorn sa att den
visar kursen inklusive missvis-
ning om man féredrar det. Da ar
skillnaden mellan vad kompas-
sen och vad navigatorn visar
din deviation under forutsatt-
ning att det inte ar stromt.

BATENS LOGG visar din fart
genom vattnet. Om baten kor i
motstrom eller medstromman-
de vatten kommer loggen att
visa samma fart. Din navigator
kommer att visa din faktiska fart
over grund. Aker du mot strom-
men blir din fart 1agre over sjo-
botten, aker du med stréommen
Okar din fart 6ver grund och det
syns ocksa pa navigatorn.
Narmare sanningen an vad
navigatorn visar ar svart att
komma. Trots allt ar den verk-
liga farten mer intressant an
farten genom vattnet. Det géller
aven kursen. Verklig forflyttning
ar viktigare att veta an kompas-
sens visade stavade kurs. [
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