Toppladdat!

Anpassad laddning ar nyckeln

| stort sett alla batdgare har samma funderingar om sina
batterier. Vi tanker standigt pa stromforbrukningen, vi ar
radda for att batterierna ska laddas ur och vi snalar med
vara forbrukare. Helst vill vi ha allt avstangt och sténdigt
aka omkring med fulladdade batterier. Husbils- och hus-
vagnségare sitter har, bokstavligt talat, i samma bat som
oss. Ett av problemen ar att generatorer inte formar att

toppladda batterierna.

Av Bengt Utterstrom

Borje Maleus, vice vd pa foreta-
get CTEK, visade mig en silverfar-
gad burk, mirkt D250S, pé tillbe-
horsmissan Mets i Holland.

— Med den hir burken kan du
toppladda ditt batteri nir motorn
gar, siger Borje ndr jag passerar
montern.

— Och, sdger jag, min generator
laddar vil batteriet fullt?

— Nej, svarar Borje, generatorn
klarar inte att toppladda ett batteri
péd samma sitt som en batterilad-
dare kan gora. Dessutom dr gene-
ratorn inte effektiv.

Nu blir jag misstinksam, ”vadda
inte effektiv”, undrar jag.

—Min generator ger 140 ampere,
sd mina batterier laddas pd mindre
dn en timma om jag férbrukat 100
ampere, skjuter jag in.

"Ineffektiv generator”

$a fungerar det inte, forklarar
Borje och fortsitter:

—Om du har laddat ur dina batte-
rier riktigt mycket — till mindre &n half-
ten av kapaciteten —sa kan du under en
kort stund ladda med manga ampere,
men i takt med att batteriet blir laddat
sa sjunker strommen ordentligt. Efter
en halvtimme sé ar strémmen oftast
langt under 20A och den fortsitter att
sjunka. Och det dr nog tur det. Om
batteriet fortsatte att ta emot 100 am-
pere, blir det sa varmt att det borjar
tappa vitska och aldras i fortid.

Efter denna korta ordvixling i
missvimlet blev jag nyfiken pa den
gra burken D250S och bad Borje for-
Klara hur det hanger ihop. Eftersom
jag har fortroende fér CTEK:s kun-

skap om batterier och batteriladdare
tog jag mig tid och stannade upp.

— Ettbatteri vill ha 14,4 — 14,7 volts
spanning vid laddning om batteriets
temp ér 25 grader, sidger Borje Maleus.
En generator ger i normalfallet 13,8 —
14,0 volt. Foljden blir att generatorn
inte formar att toppladda batteriet.
Det blir helt enkelt aldrig fulladdat av
en generator. Somliga bétigare juste-
rar ddrfor upp sin generator, till 14,5
volt eller mera, men da blir det for hog
spanning nér batteriet ndrmar sig full-
laddat. Det dr ocksa for hog spanning
omdetdr varmt i batterirummet. Man
riskerar uttorkning av batteriet, vilket
gdr ut over livslangden.

Reglerar laddningen

D250S fungerar som en batteri-
laddare som drivs med 220 volt, fast
hir dr den ombyggd till en DC/DC-
laddare (likstrém). Den tar aktivt
over generatorns roll nir motorn
drigdng och reglerar laddningen av
forbrukningsbatterierna i fem intel-
ligenta steg. Generatorn anvands nu
bara som en stromkilla till D250S
och for laddning av startbatteriet.
D250S toppladdar batteriet
oavsett omgivningens tempera-

tur. Ar det kallare d4n +25 grader
behover laddspanningen 6kas, ar
det varmare minskas spanningen.
Temperaturgivare kdnner av aktuell
temperatur pa batteriet och D250S
anpassar laddningen.

— Anledningen till att en generator
inte kan toppladda batterierna kan
jamforas med att fylla vatten i ett vat-
tenglas om kranen &r alltfor 6ppen,
forklarar Borje. Det gér bra i borjan,
sedan skvitter det 6ver och det gir
inte att fa glaset fullt. Eftersom D250S
jobbar som en batteriladdare, kinner
den av nir batteriet borjar bli fullt.
Da minskar den laddningen och fyller
forsiktigt pd det sista. Det momentet
Kklarar inte en generator som oser pa
i stort sett lika mycket hela tiden. I
slutet av laddningen ger D250S mer
strom till batteriet &n vad genera-
torn klarar av. Resultatet blir att det
gdr fortare att ladda batteriet och det
blir “toppladdat”

Kan kopplas till
solpanel

D250S ersidtter ocksa skil-
jereldet. Den kdnner nir motorn
startas och borjar dé leda strom.
En dnnu smartare modell av

Emartpass
laddkurva

Bilden visar laddkurvor och tid fér laddning. Svart kurva ér
direkt fran generatorn. R6d kurva visar om laddningen gar
via D250S. Som synes laddas batteriet snabbare om man
I kér direkt frdn generatorn under en kort stund, men sedan
drar D250 ifran. Det bédsta av tva véridar far man om man
ocksa har en SmartPass (grén kurva). D sker laddningen
lika snabbt som om man kérde direkt fran generatorn &nda
tills strémmen sjunkit till 20A. Sedan tar D250S &ver och
laddar fardigt mycket snabbt. Kélla: CTEK.

D 2505
laddkurva

Generatorns
laddkurva
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livslangden pa batteriet.

2 500 kronor per enhet.

Bara halften ar tillgangligt

Né&r man talar om amperetimmar sa kan man latt bli lurad. Ett fri-
tidsbatteri pa 100 Ah bor inte laddas ur mer &n 50 procent. Om man
tar ur mer uppstar latt s.k. syraskiktning, vilket allvarligt paverkar

Det betyder att vi kan férbruka endast 50 Ah av de kdpta 100 Ah.
Nér en generator laddar batteriet formar den att fylla batteriet till ca
85 procent om den ar ratt installd. Dér tappade vi ytterligare 15 Ah.
Kvar att anvanda &r ca 35 Ah i normalfallet. Det forutsatter da att vi
kor var motor tillrackligt 1ange varje dag for att batteriet ska laddas
"fullt”, dvs till ca 85 Ah. Med CTEK:s burk D250S blir batteriet lika
fulladdat som med en batteriladdare. Har &r vi nu s& néra 100 Ah
som det bara gar att komma. Tiden fér motorgang for att uppna 100
Ah ar mycket kortare med D250S &n vad generatorn klarar till 85 Ah.

Produkterna ar annu inte prissatta, men en indikation &r cirka
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D250S dr D250S Dual. Den har
tva ingangar. Den ena gar till ge-
neratorn och fungerar som D250S.
Till den andra ingdngen drar man
en kabel direkt frén solpanelen.
Négon regulator behovs inte, den
ar inbyggd i burken. Ett inbyggt
skiljereld ser till att strom bara tas
fran forbrukningsbatteriet nar mo-
torn inte dr i gdng. Ingen risk att
startbatteriet toms med andra ord.
— Allra bést resultat far man om
man dven kopplar till en Smartpass
till D250S eller D250S Dual, siger
Borje och lyfter fram dnnu en burk
som ser likadan ut. SmartPass ar
”som en dirigent for all stromfor-
brukning ombord”, den kontrol-
lerar och styr hur strom anvinds
pa baten. Nir batteribanken ar
riktigt urladdad kan batteriet ta
emot mer dn de maximala 20 am-
pere som D250 kan ge. Detta fixar
SmartPass som dd leder strommen
direkt frdn generatorn, dnda tills
strommen sjunkit under 20A.

Storforbrukare
férbikopplas

Det vore ju synd att inte ta till
vara generatorns Overkapacitet.
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Dirfor kopplar man de stora for-
brukarna som viarmare, kylskép,
frys, bogpropeller, ankarspel, dator
och radar direkt till Smartpass. Da
far de sin strom direkt fran genera-
torn, utan att passera férbruknings-
batteriet.

— Borde inte all forbrukning
kopplas till Smartpass da, undrar
jag?

— Nej, helst inte. Det kritiska —
navigation, radio, nodbelysning, et-
cetera — kopplar man hellre direkt
till batteriet. Annars skulle baten
bli helt stromlos nir batterivakten
hoppar in. Om man kopplar dessa
direkt till batteriet s& finns det
strom kvar till det som behovs for
att komma ur en knepig situation.

Inbyggd batterivakt

Smartpass har en inbyggd
batterivakt som slar ifrédn vid 11,6
volt och ser till att batterierna
inte djupurladdas nir motorn ar
avstingd. Kylskdpet eller datorn
tommer med andra ord inte dina
forbrukningsbatterier nir béten
ligger i hamn eller om du seglar,
forklarar Borje.

Som vi sade i borjan sd finns det
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inget som forhindrar att forbruk-
ningsbatterierna overladdas om
man skruvar upp generatorn. Hir
finns en patentsokt finess inbyggd
i SmartPass. Om batterierna blir
for varma av en for hog strom frén
generatorn, sa kopplar SmartPass
helt enkelt bort den direkta forbin-
delsen mellan generator och batteri.
Laddningen fortsitter nu enbart via
D250, men den anpassar laddspan-
ningen efter temperaturen. Nu kan
det omvinda ske —laddningen sker
vid en ldgre spanning, ibland under
13 volt. Allt detta for att batteriet
ska hélla langre och prestera mer.
Nir temperaturen sjunkit kopplas
direktforbindelsen frdn generatorn
in igen.

Prov i motorseglare

For att bilda mig en egen upp-
fattning om dessa burkars pastadda
fortriftlighet lit jag montera sidana
i min motorseglare. Daniel Sund-
kvist, elektroingenjor hos CTEK,
gjorde monteringen. Innan mon-
teringen mattes vilospdnningen i
batteribanken. Den var 12,85 volt.
Vilolaget i fulladdade batterier ska
ligga péd 12,7 — 12,9 volt, dvs det
var helt ritt. Med motorn igéng

Installationen far
betraktas som enkel sa
ldnge man vet vilken
kabel som &r laddkabeln
fran generatorn. Den
6vre hégra plinten pa
D2508S Dual kopplas till
solpanelen. Den nedre
vénstra pa Smartpass
anvénds fér stora
férbrukare som far
sin strém direkt fran
generatorn ndr motorn
gar. Sdledes paverkar det
" inte batteriets kapacitet.

uppmiittes 14,65 volt mellan bat-
teripolerna. Daniel forklarar att det
ar en hog spanning for att komma
fran en generator, men eftersom
motorn ir relativt ny (Volvo Penta
D3 drsmodell 2006) ger Volvos nya
generatorer hogre spinning dn de
dldre.

Med D250S och Smartpass
monterad och den gamla separa-
torn (batteriavskiljaren) urkopplad,
var nu spanningen 14,71 volt.

— Varje hundradel &r viktig vid
laddning, forklarar Daniel. Tem-
peraturen var +11°. Varje grad
varmare sanker spanningen med
0,023 volt och vid 25 grader skulle
spanningen legat pd 14,4 grader,
sidger Daniel.

—Vad vinner jag pa detta nu i
sommar, fragar jag.

— Du far effektivare laddning
eftersom D250S hojer och sidnker
spanningen vid laddningen alltefter
batteriets kapacitet, du fir topplad-
dade batterier (fler ampere att gora
av med) och dina stora forbrukare
belastar inte batteriet nir motorn
dr igang, avslutar Daniel.

Later bra tycker jag, efter som-
maren dterkommer jag med en

uppfoljning. O
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