Daycruiser for aretrunt-bruk

Under fyra dygn, med tre dvernattningar, fick jag tillfalle att
testa Minor 27. Vi gjorde cirka 350 sjomil dmsom i bleke,
solsken, morker, snoglopp, dis, regn och i grov sjo med vind-
byar upp emot 12 till 14 meter per sekund. Vi kdrde baten

i mitten av november fran Stockholm till Holmsund utanfor
Umea. Under dessa forhallanden fick jag en god uppfattning
om baten och hur det ar att leva ombord. Mitt helhetsintryck
ar mycket positivt, men det finns ocksa saker som skulle

kunna forbattras.

Av Bengt Utterstrém (text & foto)

Minor 27 ar en tuff bét. Jag gillar
utseendet. Det ger en kinsla av trygg-
het och komfort. Stora dicksytor att

TEST: MINOR 27

vistas pd nir det svenska sommar-
vidret dr som bést, ger pluspoing.
Baten ar kraftigt byggd och

mycket lamplig inom sitt anviand-
ningsomrdde. Just det sista dr dock
en friga for koparen att ta stillning
till, ndmligen anvdndningsomra-
det. Vad ska man ha en Minor 27
till? Koparen av testbdten har stor
fritidsbatserfarenhet frin savil se-
gel- som motorbatar. Han vill ha en
bét som dr litt att mandvrera och
hantera. Biten ska ockséd vara o6m
och mojliggéra en lang sdsong. Han
riknar inte med att fler dn tva vuxna
och ett barn 6vernattar at gdngen.
Utifran dessa kriterier har han hit-
tat ratt.
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Minor 27 &r en hérlig

bat fér den som gillar att
féridnga sésongen. En éde
hamn &r spédnnande att
beséka nér det ar folktomt.

Det &r latt att kliva ombord eller
iland fran foren. Tvd kraftiga stav-
ricken erbjuder bra stod. Det finns
tva stuvfack lingst fram. Det ena
rymmer gott och vil en ankarlina
péd 50 meter med ett tio kilos Bruce-
ankare och nagra fortojningslinor.
Det andra, placerat direkt under
fordick, lampar sig bra for fortoj-
ningslinor, bergoglor med ham-
mare, arbetshandskar med mera.

Baten ar en si kallad walkaround,
man tar sig tryggt runt baten i skydd
av hoga fribord pé var sida om styr-
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hytten. Gangbordet ar brett och min
skostorlek 43 har gatt om svangut-
rymme for att kunna vanda runt utan
att fastna och riskera att vrida kndet
ur led. Gangytorna ar halkskydds-
monstrade for sikrare fiste.

Akterdacket ar val tilltaget.
Hir finns en trevlig sittbank under
ett fran styrhytten utskjutande tak.
Binken gar att filla upp om man
vill frakta stora otympliga saker. Ett
par krokar finns monterade ovanfor
bénken. Dir hingde vi kastlinan, det
var inte vider for att ta av sig jackan,

men annars hianger den bra dir. Vi
satte stort viarde pa den déckslampa
som sitter monterad pa styrhyttens
akterdel. Den ger ett bra arbetsljus pa
akterdidck morka novemberkvillar.

Den elektriska strilkastaren, ett
standardtillbehor, som dr avsedd for
att se bittre framat var en besvikel-
se. Den dr forvisso elektriskt juster-
barisid- och hojdled och det ér bra,
synd bara att den lyser alldeles for
svagt. Jag blir pdmind om vingliga
cykelfirder i morker dir enda ljus-
kiglan dr ett cykellyse som fér sin

strom fran en dynamo. Varfor kan
den inte lysa som helljuset pa en bil?

Det ir pa akterdick man kommer
at motorn. Testbaten ér bestyckad
med en drevforsedd Volvo Penta D4
pé 300 histkrafter. Baten ér konstru-
erad for att dven kunna ha rak axel.
Med drev blir motorrummet stort.
Ondodigt stort tycker jag.

Forvisso gor det motorn littser-
vad och dtkomligheten for filter, bat-
teriladdare, varmvattenberedare och
allt annat som finns i dagens batar.
Hér ryms ocksa ett hopféllbart bord

och négra klaffstolar eller kanske en
hopfillbar cykel. Denna bat hade ar-
betsbelysning i motorrummet. Ett
extra tillbehor som rekommenderas.

Den manuella linspumpen ir
placerad pa hoger sida av motorn.
For att komma at den mdste man
Oppna den stora motorrumsluckan.
Skulle man behéva linspumpa till
havs i grov sjo r placeringen mindre
lyckad, for att inte siga rent farlig.
Med luckan 6ppen riskerar man
att det skoéljer in mer vatten dn vad

man kan pumpa ut. Det ér inte pa p




P ndgot sitt unikt for Minor att pum-

pen dr illa placerad. Det giller de
flesta motorbdtar. Lite forvinande
ar det dock att CE- reglerna kate-
gori B godkinner en sddan 1osning,
anser jag.

Pa bada sidor om den stora
motorrumsluckan finns tva bra och
rymliga stuvfack. Dessa utrymmen
bestdr av en ldda i varje fack som gar
att lyfta upp. En klar férdel nir man
till exempel vill gora rent i dem. Sé-
vil luckan till motorrummet som
stuvfacken har hoga kanter och lock
som gor dem tita.

Detssitter dven lasoglor pé dem sa
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att de inte slar upp om det ar sjogang.
Overskoljande sjo och regn rinner av
baten utan att det ldcker in. I stuv-
facken forvarade vi landstromska-
beln, extra kabelvinda pa 50 meter,
verktygslddan, en hink, extra ankar-
lina, 6] med mera. De rymmer det
som behover vara littillgangligt vid
fortojning och landservice.

En stor badbrygga ir monte-
rad langst akterut. Den ar forsedd
med inspektionslucka sa att man
ska kunna se over propellrar och
aven kunna skéra bort en lina om en
sddan fastnat i propellrarna. Badste-

gen dr monterad under badbryggan

ALY g

och ir av insticksmodell. Hur den
fungerar vet jag forst till somma-
ren. Ingen av oss var sa sugna pa
att prova den i den nollgradiga luft-
temperaturen.

P4 akterddck finns ett bra ut-
rymme for att hinga fyra fendrar
ikorgar. Ser prydligt ut och det var
ldtt att sitta dem pa plats och surra
dem genom att binda dem i racket.

Riktiga knapar for siker ligg-
ning av linor 4r monterade i fo-
ren, midskepps och i aktern. Pa
styrbords ldring sitter ankarspelet.
Snyggt och dolt monterat. Linan
har gatt om plats innanfor skrov-

Breda géng-
bord med lag
snubbelrisk.
Mina 43:or rér
sig ledigt pé
alla ledder.

Att ta sig
ombord och
hoppa iland

&r busenkelt.
Ett rejélt
peke med
stadligt récke
&r precis vad
vi nordbor
dnskar oss.

sidan. Enligt tillbehorslistan kostar
nidmnda utrustning 59 400 kronor
extra med 50 meter ankarlina. Ett
pris som inte speglar den verkliga
kostnaden. Montera sjilv om du
kan. D4 blir det visentligt billigare.

Dorrarna till styrhytten sitter
mitt pd. De Oppnas genom att man
skjuter dem bakat. Det dr latt att kli-
vain och ut ur styrhytten. Ndimnda
arstid far man se upp med dérrarna.
Sno och is gor dem troga att Gppna.
Blir det for mycket nederbord eller
stank fryser de fast nir temperatu-
ren dr under noll. Eftersom vi hade
viarmen pa hela tiden i hytten blev

det inte ndgot problem for oss, men
vid ett senare tillfille har jag noterat
problemet pd samma batmodell.

Runt hela baten finns det rejila
grabbricken att halla sigi. Minor 27
dr trygg att vistas pd.

Nir man kommer in i styrhyt-
ten mots man av en trevlig u-soffa
akterut. Vi var tvé personer och satt
bekvamt runt den. En tredje person
hade ocksé kunnat fa plats. Tva till
kan sitta runt bordet, men det for-
utsdtter att man vrider runt de bada
forarstolarna nirmare 180°. Bordet
gdr att snurra i 360°, det gar att

hoja och sinka. Dessutom gar det

att filla ut tva extra skivor som gor
det lilla bordet nédgot storre. Man
ska inte rakna med fler dn hogst
tre personer som sitter runt bordet
under en méltid. Femsittning gors
sig bist over en kopp kaffe.

Forarplatsen far hogsta be-
tyg sd ndr som pa tva detaljer som
ror gasreglagets och startnyckelns
placering. Gasreglagets placering
ar direkt farligt vid till exempel
hamnmanévrar.

Om dorren dr 6ppen och rors-
man lamnar styrplatsen for att ga
ut och hjilpa till med fortéjningen
ar det valdigt latt att komma at det

Hytten &r knappast rymlig. Stuvutrymmen finns under dynorna men det
dr ett allt for stort projekt att komma &t dem. Vi levde i kappséck under

de tre dagarna.
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Avstédngningskranar fér
brénslet &r lattatkomliga. |
mitten ses vdrmarens sugled-
ning med filter.

Dérrkldppen som ska hélla
dbrren sténgd ser mycket
rejél och funktionell ut. Men
den Klarar inte jobbet riktigt.
Vi fick hélla fast den nér
férden blev skumpig.

]

elektroniska motorreglaget. Genast
gdr baten framat eller bakdt med ett
ryck. Den stora motorns propell-
rar greppar direkt i vattnet. Biten
svarar pa en gdng och dr man inte
uppmirksam kan bade person- och
materielskador bli en f6ljd.

Vi kom 6verens om att vid alla
hamnmanévrar ska manoverpane-
len vara filld framét. Det glomdes
bort mer 4n en gang och vips sa
gick vixeln ofrivilligt i. Ett annat
sitt kan vara att ligga in frilaget
och fora spaken i botten framdt.
Dé gor motorn ca 1.400 varv pa
tomgéng. Fragan jag stiller mig dr
varfor Volvo Penta inte har ett reg-
lage som har en spdrr som maste
tryckas in innan viaxeln laggs i?
Den sikerhetsatgirden finns ju pa
varenda styrpulpetsbat med utom-
bordsmotor och ménga andra som
har mekaniska reglage.

Till gasreglagets forsvar ska po-
dngteras att placeringen &r rétt ur kor-
synpunkt. Jag far litt ont i min hogra
axel om armen vilar fel. Av det kinde
jag ingenting under dessa dagar.

Startnyckeln anvands sillan
och under korta stunder. Darfor
behover den inte sitta centralt pla-
cerad sd att den dr i vigen nir man
ska ga ut eller in genom dorren.
Varfor sitter den till exempel inte
pé instrumentladan under taket?

Jag satt perfekt. Forarstolen gar
att skjuta framat och det finns fot-
stod for fotterna. Hela instrument-
panelen med ratt och gasreglage
gér att filla mot den som kor. Det
finns fem olika fasta ligen att vilja
pé.Igrovsjo var det nodvindigt att
std upp och det fungerar ocksé bra.
Stolen har uppfillbar sittdyna och
det gor att det inte blir trottsamt att
std under langre tider. Sikten framat
och at sidorna dr riktigt bra.

De framétlutande rutorna mot-
verkar reflexer och ger ett extra ut-
rymme pé dess insida. Bakédtlutande
rutor tar ofta plats och dessutom &r
det ldtt att sl& huvudet i en sddan.
Hir var det inga problem med den
saken dven ndr sjon var riktigt grov
med végor over 3 meters hojd.

Kompassens placering kunde
ha varit battre. Den gér att ldsa av,
men dr delvis skymd i vissa lagen.
Nir det dr morkt och i dimma ér det

viktigt att kunna styra efter den ef-
tersom kompassen svarar direkt pa
bétens girar. Navigatorn 4r inte lika
snabb att visa min dndrade kurs.
Navigatorns 12 tum stora skdrm
satt bra placerad utan att skymma
sikten och jag kom &t dess knappar
utan allt for stora anstringningar.
Motorinstrumenten dr placerade
ovanfor vindrutan. Den place-
ringen har tva fordelar. De ir inte
i vdgen for sikten framat och nir
det dr morkt stor inte dess belys-
ning med reflexer pd vindrutorna
eller forsamrar mitt morkerseende.

Pa babordssidan finns ett fint
utrymme att ligga sjokorten pa.
Babordssidan rymmer ocksd pen-
trydelen. Modell campingkok. Den
lilla diskhon dr gjord for att skolja
kaffekoppar och det dr plottrigt att
komma at vattenkranen. Om kra-
nen hade placerats fem centimeter
lingre at vinster hade problemet
varit 1ost. Ladorna gér att dra ut
hela vigen och ser man inte upp
rasar de ned pé durken. Spisen ar
en fotogendriven Wallas. Den &r
beroende av strém och brinsle for
att fungera. Behéllaren med lysfoto-
gen sitter trangt till och det ar irrite-
rande besvirligt att skruva pa locket
till dunken nir man fyllt behéllaren.

Forover finns en hytt. Den rym-
mer en kort koj pé styrbordssidan
dir ett barn kan sova. P4 babords
sida dr kojen ldng och avslutas med
en stickkoj akterut. Med hjilp aven
ilaggsskiva sover tvd vuxna hyfsat
bra. Rikna inte med att kunna bad-
da med lakan och tdcke. Sovsickar
gor sig bast har. Nar ilaggsskivan,
som for ovrigt var slarvigt tillsagad,
dr pa plats forsvinner i stort sett allt
golvutrymme. Ombyte till nattkla-
der maste dd ske i styrhytten.

Toaletten ar placerad p3 styr-
bords sida. Att sitta pa wc-stolen gar
bra, men alla andra aktiviteter mas-
te ske med 6ppen dorr. Handfatets
placering dr olycklig. Vid tandborst-
ning maste man boja sig dubbel och
rikta spottet snett framat for att
inte missa handfatet samtidigt som
rumpan och ena benet star utanfor
toaletten. Att tvdtta hinderna gar
inte utan att man bloter ned skottets

viggar och durken. An blétare blir p»
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P det om man tvittar ansiktet. Allt be-

ror pd att handfatet dr placerat un-
der gdngbordet. Hir 4r det lige for
varvets konstruktorer att tanka till
och komma med en béttre 16sning.

Vi var tva personer som sov
ombord i tre nitter. Packningen
forvaras lampligast i vdskor. Dessa
ryms gott och vil i forruffen un-
der dagtid. Nir sovdags ndrmar sig
madste all packning flyttas upp till
styrhytten.

I broschyren for baten sigs att
det finns fyra kojplatser. Det inne-
bir att tvd personer da ska sova i
styrhytten. Bordet gér att sinka och

vips har man en koj i hytten. Man
ligger dé tvirskepps. Kojlosningen
ar att betrakta som yttersta reserv.
Stora sidodynor fran soffan ska
plockas bort och dessa ska forvaras
ndgonstans liksom fyra personers
packning. Forvisso finns det stuv-
utrymmen under kojer och soffor,
men det ir inte realistiskt att pa ett
nédgorlunda bekvamt sdtt anvanda
dessa for saker som behovs dagli-
gen.

Minor 27 &r inte det bista bét-
valet for en familj som vill gora
langre semesterturer. Daremot &r
det en perfekt bét for den som gillar

| ~Minorz7

Pentry finns, men det &r mer ett campingkdk &n ett riktigt pentry. Den hé-
gra kranen &r svar att anvdnda. Om hela kranen placerats fem centimeter

at vénster hade det fungerat béttre.

28 Batmarknaden nr 52010

dagsturer med 6vernattningsmoj-
ligheter. Tva vuxna med trimmad
packning har alla mojligheter att
uppleva fantastiska dagar frén tidig
var till sen host.

Baten jag testade hade bade
gangvarme frdn motorn och en
varmluftsvirmare. Gingvirmen
var pa hela tiden nir motorn var
igdng. Sa fort vi stannade kopplade
vi om till den dieseldrivna virma-
ren. Lufttemperaturen utomhus lag
kring nollstrecket mest hela tiden.
Vi hade langkalsonger och en extra
tréja pé oss dagtid. Kylan var inget
problem under denna sena hosttur,

Tekniska data

Minor 27

Léngd: 8,5 m

Bredd: 2,85 m

Djupgdende: 1 m

Vikt: 3,2 ton

Vattentank: 100 liter
Dieseltank: 315 liter
Septitank: 40 liter
Forbrukning: narmare 1,5 liter

men léngkallingarna var skona att
ha pé sig dven inomhus.

Det finns bra med grabbricken
dven invindigt. Mojligen saknade
jag ett ndr jag skulle ta mig ur kojen
och balansera pé den lilla durkytan
som blev kvar nir ilaggsksivan lag
pé plats. Nista fotsteg édr trappsteget
och dir ser jag gidrna ett grabbricke
till ovanfor trappstegen.

Minor 27 utrustas med ett 100
amperes-batteri for forbrukning
och ett likadant som startbatteri.
Etthundra ampere ar for lite pa
forbrukningssidan. Varmaren gick
ungefir 15 timmar per dygn och

per sjomil fullt utrustad och med
tva personers packning under
cirka 350 sjomil i olika farter och
sjégang.

CE kategori: B-offshore

Pris: standardutrustad med 300
hkr Volvo Penta 1 618 000 kronor
Mer information: www.inamarin.
se, www.minor.fi

kylskapet var pd dygnet runt. Nir
vi skulle starta spisen pa morgonen
for att koka kaffe var spanningen for
lag. Viarmare och kylskap hade dri-
nerat batteriet. Vi 16ste problemet
genom att starta motorn. Till viren
kompletterar dgaren med ytterligare
ett forbrukningsbatteri pa 100 am-
pere. Landstrom finns monterat
med batteriladdare. Ett krux med
sena host- eller tidiga varturer dr att
det inte &r sd latt att hitta el i land.

Andra dagens morgon bjid pd
en svag nordlig vind. Till véar forva-
ning var vi tvungna att dra ned pa
farten fran 29 knop till 15 -16 knop

L4l

Nere i ruffen

en traditionell
V-koj. lldggs-
skiva finns som
ger stérre baddd.
Men den tar
bort golvytan
och det blir
trixigt att ta sig i
och ur.

Det blir rymligt nér
rutorna lutar ut
istéllet for in. Mindre
reflexer dessutom.

trots att vdgorna var sma. Uppskatt-
ningsvis blaste det under 5 m/s. Det
gick inte nagra vita gdss. Det var en
besvikelse. Det relativt breda for-
skeppet gor att baten stampar hart
dven i sma vagor nar de ér korta.

Minor 27 &r B-klassad. Det inne-
bér bland annat att ” batar ar kon-
struerade for farder utanfor kusten
och utomskars déd vindstyrkan kan
vara upp till och med 8 Beaufort (
ca 17 m/sek) och med en signifi-
kant vaghojd pa upp till och med
4 meter. (Signifikant vighojd ar
medelvirdet av de 33 procent hog-
sta vdgorna under en viss period.

Denna hojd 6verensstimmer med
hur vi upplever hojden péd vagorna).

Tredje dagen gick vi fran Hir-
nosand till Ulvon med ett lunch-
stopp i Bonhamn. Efter Storon pa
vdg mot Bonhamn hade vi en syd-
ostlig kuling pa oss med vinden in
frén sidan.

Vi stod upp och korde. Dé ar
Ogat ungefr tvd meter ver vat-
tenytan. Vissa vdgor var utan storre
overdrift en meter 6ver 6gonhdojd,
det vill siga cirka 3 meter hoga. Det
gillde att vaka mot sjon nir dessa
kom. Det var inte sd enkelt.

Rutorna pé styrbordssidan im-
made igen vilket gjorde att det inte
gick att ldsa sjon fran sidan. Det
kunde bara ske snett framat genom
framrutan. Standigt stink emot dor-
ren och dess rutor kylde dem. Vir-
men inifrdn, utandningsluft med
mera bidrog till imman och det
gjorde det svart att hélla koll pa sjon.

Vid ett tillfille missade jag att
styra upp och mota en storre vag.
Den slog in i sidan med ett brak och
en storre vattenkaskad triffade ru-
torna. Baten krangde till ordentligt,
men reste sig fortroendeingivande
snabbt. Ingenting hinde, men det
var dndd otickt och pdminner om
vilka krafter som ér i gdng nir det
gar grov sjo.

Sidodorrarna kan hakas igen
med en lasklapp av trd. Den stora
takluckan o6ver styrhytten ldses
med en regel. P4 missor och i an-
dra lugna sammanhang ser de for-
troendeingivande ut. Vi fick dock
erfara att nir det dunsar till hoppar
dorrklappen ur sitt ldge och dorren
gdr upp. D4 ar det fullt mojligt att
den som star pa babords sida kan
ramla ut och i vdrsta fall 6ver bord
nér béten kranger i en vag.

Ny rutin i déligt vdder blev att
stindigt halla vinstra handen over
kldppen sé att dorren inte gick upp.
Det dr mojligt att 1sningen pé pro-
blemet ligger i att dra at dess bult
hérdare och ddrigenom oka friktio-
nen, men 4 andra sidan far det inte
vara for trogt att oppna den vid en
nodsituation.

Detsamma gillde dven lasanord-
ningen for takluckan som gick upp
vid ndgra tillfillen. Genast 6ppnade
sig takluckan och det dr inte vad

man vill nir kallt vatten stianker
over béten.

Sista dagen var vindstyrkan mel-
lan 8 till 10 meter per sekund med
Kvarkens krabba havssjo fran sidan.
Vi kunde da halla farten 10 till 14
knop, ibland nagot fortare for att
nista stund minska den. Hela tiden
kiandes baten trygg. Det dr som van-
ligt oftast besittningen som tar stryk
fore béaten. Vil framme i Holmsund i
snoglopp kunde vi konsttera att ba-
ten var hel. Ett fragetecken ar dock
varifrdn cirka 70 liter vatten kommer
ifrdn som samlats i kolskarpen.

Teorin dr att detr firskvatten-
tanken eller nagon koppling till den
som tagit stryk nar hela baten landa-
de efter en mindre luftfird i grov sjo.
Av ndgon anledning har inte heller
den automatiska linspumpen fung-
erat. Tur i oturen, hade den gjort det
hade vi inte noterat vattnet i kol-
skarpen. Det var det enda missodet
som vi rdkade ut for och dé ska vi
komma ihdg att detta var en ny bat
som sjosattes i juni 2009.

Alla som 4gt en ny bét vet att det
dr alltid barnsjukdomar som ska
atgirdas. Minor 27 forefaller vara
rejdlt byggd. Béitkonstruktion och
héllfasthet dr inte mitt specialom-
rade, men béten kindes stum i alla
ligen. Inga “smicklosningar” med
till exempel for tunn plast eller an-
dra rappelmonteringar har noterats
forutom dorrlasningen pd babords
sida och takluckans ldsmekanism.

Ina marin i Taby, som ir ter-
forsiljare av bland annat Minor-
bétarna har bett Johansson & sons
bétvarv i Holmsund att demontera
farskvattentanken for felsokning
och dven ta reda pa varfor den au-
tomatiska linspumpen inte funge-
rade. Sddana ansvarsataganden fran
siljaren uppskattas av nya dgaren
som dr bosatt i Umead.

Till sist:

Minor 27 ér ett bra batval fér den
som vill dka fran tidig var och till sen
host och kunna ha 6vernattnings-
mojligheter. Sommartid antar jag att
man gédrna kor med den stora tak-
luckan 6ver styrhytten helt 6ppen.
Det kindes dock inte som att den
behovs i mitten av november under
en tur utmed norrlandskusten. [
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