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AIS identifierar farygen i din omgivning
och ger deras kurs och fart. | detta ldge

Onskar nog kaptenen att fritidsbaten

hade AIS sa han kan félja upp hédndelsen.
Som sékerligen far ett réttsligt efterspel.

Alla handelsfartyg over 300 bruttoton pa internationell trafik
och 500 bruttoton pa nationell trafik, alla passagerarfartyg
och allt fler fritidsbatar visar for omvarlden exakt var de
befinner sig just nu. Vi ser fartygets namn, kurs, fart, langd
bredd, position med mera. Vi kan se informationen pa navi-
gatorns bildskédrm, i radarn, i sjokortsprogram for pc och pa
internet. Systemet kallas for AIS och anvénder tva av VHF-

radions frekvenser.

Av Bengt Utterstrom (text & foto)

AIS kommer att vixa till na-
got riktigt stort bland fritidsbatar. Vi
kommer att nyttja systemet for okad
sikerhet, for viderinformation och
for att visa var vi och kompisarna
befinner sig. Det dr bara att soka i
navigatorn pa kompisens batnamn
eller pa ndgon internetsajt. Vips sa
ser vi direkt var ungdomarna, vin-
nerna eller var polis och kustbe-
vakning befinner sig. I dimma och
morker ser handelsfartygen, och alla
som har en mottagare, oss.

Redan 1992 anvidndes AIS
for forsta gdngen. DA var det pa
svenska marina patrullbdtar som
letade U-bétar. Nu ar det fritt fram
att kopa en AIS-mottagare eller
transponder och montera den i
fritidsbaten.

Vad ar AIS?

AIS, Automatic Identification
System, dr ett antikollitionssystem
som siander uppgifter om fartyget.
Den som har en mottagare kan se
det andra fartygets position, fart,
stivad kurs (kompasskurs), far-
tygets faktiska rorelse (kurs over
grund som inte nodvindigtvis dr
dess stivade kurs) destination,
MMSI-nummer med mera. Man
skiljer pd transponder och mot-
tagare. En transponder sinder
information om fartyget och tar
aven emot andra fartygs informa-
tion som finns inom dess rackvidd.
Transpondern indelas i klass A och
B. Klass A anvinds fraimst inom

handelssjofarten. Fartyg, som ér sd

kallat Solas-klassat, maste ha klass
A. Klass B anvinds frimst av fri-
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e Forfattare till den nyutkomna
boken Plotter, GPS och radar.
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tidsbétar, mindre passagerarbétar
och andra flytetyg som vill visa in-
formation om sin firdvig.

Klass A- och B-
transpondrar
och mottagare

Skillnaden mellan klass A och
B ir dels att klass A sinder informa-
tion oftare alltefter fartygets fart och
kursrorelser. Klass B sinder endast
var 30:e sekund, oberoende av fart
och kursforandring. Klass A inne-
héller dven information om farty-
gets destination, last och beriknad
ankomsttid. En annan viktig skill-
nad dr att klass A har hogre prioritet
pé frekvensbanden 4n vad klass B
har. Det innebir att en klass A-
transponder alltid har mojlighet att
kunna fa sinda ut sin information
om det skulle vara ménga fartyg
inom en liten radie. I praktiken &r

det dock inga som helst problem for p»
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> klass B-transpondrar att fa sinda

sin information dé utnyttjandet av
AIS systemets bandbredd idag bara
uppgar till nagra procent i svenska
farvatten.

Som en jamforelse kan nim-
nas att i Singapores hamn, som &r
virldens storsta hamn med ca 200
fartyg inom en sndv radie, anvands
cirka 30 procent av kapaciteten hos
AIS-systemet.

Allt fler fritidsbatar har idag en
klass B-transponder. Jag har dven
sett ndgra pd vdr sommarsegling
utmed norrlandskusten. Alterna-
tivet till en transponder &r att en
AIS-mottagare monteras i baten
och kopplas ihop med navigations-
systemet. Fordelen édr dé att vi ser
alla fartyg som har AIS-transponder
pé navigatorns bildskirm, pd radar-
skidrmen eller i pc:n.

AIS och VHF-bandet

AlS-systemet arbetar pa tvd
frekvenser (161.975 och 162.025
MHz) vilka man delat in i olika
tidsluckor. For att en AIS skall fa
sinda i nagon av dessa tidsluckor
maste enheten hitta en tidslucka
som ir ledig.

En klass A-transponder lyssnar
efter en ledig tidslucka de forsta
60 sekunderna nir den slagits pa.
Nir den forsta lediga tidsluckan
kommer, sinder enheten. Klass
A- enheten reserverar samtidigt
en tidslucka for nir den ska sinda
igen. Klass A-enheten reserverar
tidsluckor pé bédda frekvenserna
samtidigt. Detta dr vad man kall-
lar STDMA-protokollet, Self Or-
ganising Time Division Multiple
Access.

En klass B-transponder lyssnar
hela tiden efter lediga tidsluckor att
sinda i, men, den fér inte reservera
ndgon tidslucka for sig sjdlv. Detta
ar vad man kallar CSTDMA-proto-
kollet, Carrier Sense Time Division
Multiple Access.

For bdde klass A- och klass
B-transpondrar giller att bada
enheterna anvinder sig av bdada
frekvenserna nir de sinder ut sin
information.

En liten lurig sak dr dock att
man inte riktigt vet vilken av frek-
venserna som transpondern skickar
sin information p4 eftersom trans-
pondern (bade klass A och B) sin-
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der i den tidslucka som dr ledig,
oberoende vilken frekvens som
har den lediga tidsluckan.

AlS och mottagare

Mottagning av AIS-information
sker via AIS-transpondrar eller en-
bart mottagare.

Radio Ocean (marknadsfors av
Furuno i Sverige), Geonav och Gar-
min har VHF-radioapparater med
inbyggda AIS-mottagare.

Vad man ska se upp med i dessa
enheter 4r om AIS-mottagaren har
dubbla mottagarkort for AIS eller
om det dr en mottagare som ska
lasa bada AIS-frekvenserna. Med
enkel mottagning kommer AIS-
mottagaren i VHF:en att hoppa
mellan de tva frekvenserna for att
fa sin information. Med dubbla
kan AIS-mottagaren ldsa bada
frekvenserna samtidigt.

I praktiken kan ndmligen en-
heter (dven de som inte dr kom-
binationsenheter med VHF) som
bara har ett mottagarkort missa
information fran sindande AIS-
transpondrar om mottagaren maste
hoppa mellan frekvenserna. Det
kan ta upp till 30 min innan du far
ndgon information fran en séndan-
de enhet, enligt Anders Bergstrom,
vd pd True Heading AB.

I alla True Headings AIS-pro-
dukter, transpondrar som mottaga-
re, sitter dubbla mottagarkort och
all information visas kontinuerligt,
fortsitter Anders.

AlS och PTS

For att fa ditt AIS-transponder-
system att fungera maste enheten
programmeras med information.
Den information som méste finnas

Den gula bojen kan sldppas fran en helikopter
och varna fér nya hinder eller till exempel ett
oljeutsldpp. Bojens position kommer att synas péa
din navigators bildskédrm férutsatt att du har en
mottagare eller transponder kopplad till den.

P4 navigatorns
bildskérm ser vi
i nedre vénstra
hérnet en

grén triangel.
Nér vi lagger
markdren 6ver
symbolen ser vi informa-
tion och att det ar passagerarfartyget Birger Jarl
som ddljer sig bakom den.

Bilden &r fran Alands hav. Var position &r ungefér i mitten, i cirkel dar det
bla strecket slutar. Vi har just passerat det 6vre hdgra hdrnet i ett trafikse-
pareringsomrade. Sé& far man inte géra, trafiksepareringsomraden ska kor-
sas vinkelrétt. Vi ser ocksa att ett fartyg &r pa vag att korsa var kurslinje ak-
ter om oss. Snett upp till héger framfér oss (grén triangel med réd fyrkant
runt om) ser vi en bat som gér i fel “k6rfélt” i trafiksepareringsomradet.
Béten har en klass B-transponder och det var en stor segelbat, troligen pa
vég mot Sandhamn fér att segla Gotland runt. Varken den batens fadds
att kéra vénstertrafik eller var sneda kurs 6ver trafiksepareringsomradet
féranledde ndgon &tgérd fran myndigheternas 6vervakning. Inom en snar
framtid kan vi utga ifrdn att det blir béter for sddana hér regelbrott.

Fakta AIS

AIS har en internationell standard i sitt programsprak vilket gor att
alla AIS-mottagare och séndare som uppfyller den fungerar dver
hela varlden. ITU, Internationella Teleunionen, dvervakar denna
standard som heter ITU-R M.1371-4. Jorden runt-seglaren riskerar
dérmed inte att missa nagot pa grund av att han befinner sig i
Australien med en inképt AlS-transponder fran Europa. AIS kom-
mer fran forsvarsindustrin. Tre svenska herrar, Anders Bergstrom,
Magnus Nyberg och Nils Willert bérjade jobba med AlS pa Saab
innan systemet fanns. Dessa tre har &ven varit med och skrivit den
internationella standarden for AIS. | mars 2004 bildade de foretaget
True Heading AB som idag ér ett noterat bolag. | Volvo Ocean race
2008-09 hade de ett totalansvar for AlS-sandningen fran batarna.
AIS ar en svensk uppfinning som uppfinnaren Hakan Lans far ta at
sig &ran for. Det var han som kom pé protokollet for AIS, namligen
STDMA-protokollet. Nar True Heading i sina annonser pastar att
”ingen kan AIS béttre &n vi” ar det svart att argumentera emot.

Geonavs VHF med in-
byggd AlS-mottagning.

AlS-transponder klass B~
frén True Heading AB.

AlS-informationen kommer hér fran Furunos VHF RO 4800.

Mina erfarenheter av AlS

Sommaren 2009 hade jag en mottagare for férsta gangen i min bat.
Det var Furunos RS 4800, en VHF med inbyggd AlS-mottagning.
Den kopplades till bade pc och navigator och det fungerade bra.
Denna sommar har jag en separat mottagare som servar pc och
navigator. Den spanningsmatas antingen genom USB-porten pa
datorn eller separat. Jag kan anvéanda mottagaren utan att behéva
sl& pa huvudstrémbrytaren nar jag anvander den till Fugawis pro-
gramvara for pc. Nér jag vill se AIS-mal pa navigatorn behdver mot-
tagaren extern 12 volts-spanning. Fran mottagaren till pc:n ar det
en 5,5 meter lang kabel for USB (0,5 meter ar den medfoljande mini
USB-kabeln). Den langre &r inkdpt pa Clas Ohlson och fungerar
utmarkt tillsammans med den medféljande 0,5 meter langa mini
USB-kabeln. Jag provade att byta dessa tva kablar mot en 5 meter
Idng mini USB-kabel fran Kjell & Co. Det gick inte. Den kabeln &r ca
25 procent klenare nar man jamfér dem och anledningen torde vara
att spanningsfallet blir for stort i den klena kabeln. Jag har ocksa
lart mig att man ska stoppa USB-kabeln i datorn innan programva-
ran Fugawi startas. D3 letar programvaran upp réatt comport och allt
fungerar direkt. Startar man férst Fugawi och sedan kopplar USB-
kabeln far man ett elande med att hitta ratt comport.

Nyttan da?

Ju mer information vi har vid navigering och om andra fartyg om-
kring oss, desto sakrare blir farden. Nu ser jag pa ett tidigt stadium
att ett fartyg narmar sig. Jag ser faktiskt fartyg som ar éver 100
sjomil bort. Den informationen har jag ingen nytta av vid navigering
i skargarden eller utmed svenska kusten, men det visar hur stort
AIS &r.

Nar vi korsade Alands hav i somras sag jag fartygen i ett tidigare
skede och kunde lattare avgora om det ar risk for kollision. Ulf
Backlund, seglare fran Ume3, valde att investera i en AlS-trans-
ponder klass B fore ny navigator. Han motiverar sitt beslut med

att i dimma och maorker ar risken mindre att bli paseglad av nagot
handelsfartyg. Dessutom finns mina spar lagrade i olika navigatorer
och datorer om nagot skulle handa mig, séger Ulf. Underhallsvardet
i att I1asa om de olika fartygen ska heller inte underskattas.

med dr MMSI —nummer, anrops-
signal, bdtens namn och ungefirlig
placering i hela meter var gps-an-
tennen ér placerad.

Informationen ovan fir man
genom att ansoka om tillstdnd hos
PTS, Post- och Telestyrelsen. Det dr
samma MMSI-nummer som man
anvinder till VHF-radion. Har
man enbart en mottagare behovs
inget tillstdnd eller programme-
ring for att systemet ska fungera.
Den information som presenteras
i skarmen &r helt upp till tillver-
karen av navigatorn, radarn el-
ler sjokortsprogrammet. De data
som AIS-systemet skickar ut dr ren
”radata” och formen, vilken typ av
information, nir informationen
ska visas (filtreringar), hur den
ska visas etcetera, bestims helt av
tillverkaren av enheten som visar
informationen.

AlIS via VHF

AlS-informationen nir oss via
VHF-radions antenn. Det dr en
vanlig losning pa fritidsbatar. Man
kopplar helt enkelt VHF-anten-
nens kontakt direkt till AIS-mot-
tagaren. Frdn mottagaren, som i
nyare versioner har en inbyggd
sd kallad antennsplitter, kopplas
VHF-antennens kabel vidare till
VHF-radion.

AIS utnyttjar ndmligen VHE-
bandet for sindning och mot-
tagning. Enligt uppgift fran True
Heading AB, som ar storst pa AIS,
kommer VHF-radion att fungera
dven om AIS-mottagaren skulle
gd sonder. Ett annat alternativ ar
att ha en separat VHF-antenn for
AIS. Ndr man sinder med sin VHF
kopplas AIS-mottagningen bort
for en kort stund. Informationen
ligger dock kvar pé bildskdrmen,
hur linge beror pé din egen in-
stillning av ”tid som AIS visas
efter avbrott.”

Allting sker med hog hastighet
och det ryms vildigt mycket in-
formation i varje lucka. Idag finns
det till exempel viderinformation
som sdnds via AIS. Fa navigatortill-
verkare har anammat det. Svenska
foretaget Seacross och “navigations-
gratisprogrammet” Seaclear for pc
och navigationsprogrammet Ad-
veto tar dock emot viderinforma-
tion via AIS.

Inbyggd GPS
for klass B

En klass B-transponder kan
tyvdrr inte anvdnda samma gps-
antenn som din navigator. Darfor
madste man kopa ny gps-antenn.
Forslagsvis koper man dé en ny
VHEF-antenn med inbyggd gps som
enbart anvinds till AIS-sindaren.
En antennsplitter forsimrar mot-
tagningen for en VHE. Forsamring-
en dr dock forsumbar siger Anders
Bergstrom.

— Vi har gjort tester pd det fran bét
och vi kunde inte notera nagon
egentlig skillnad. Problemen med
gamla kopplingar, nétta och gamla
antennkablar dr betydligt storre.
True Headings nya klass B-trans-
ponder gor din VHF-antenn ocksa
till en FM-antenn for bilradion.

AIS runt kusten

Det sitter redan idag AIS-bas-
stationer pd alla kustradiomaster
runt om i Sverige. Dessa tar emot
AlS-data och det dr bland annat
det som bidrar till att vi kan se AIS
pa internet. P4 sajten fritidsskep-
paren.com, under linkar, finns en
link som visar fartygsrorelser 6ver
hela virlden tack vare AIS.

AlS i framtiden

Redan nu placeras AIS-trans-
pondrar pa vissa farledsbojar. I
Skottland provar man just nu en
boj som sinder vider och strom-
information. AIS anvinds hir for
att ge information om bojens exakta
ldge, om ndgon lampa gitt sonder,
batterispinningen och hur effektivt
solcellerna laddar.
Anvindningsomréddena r flera.
Bojar kan ldggas ut for att markera
ett oljeutslapp eller ett nytt hinder
av ndgot slag. Dessa bojar kan slap-
pas frén helikopter. Si snart bojen
dr igang ser vi vad som hént pa vara
navigatorer forutsatt att vi har en
mottagare. Det kommer med all
sannolikhet att bli sd att manga fy-
rar kommer att vara slickta i fram-
tiden. En losning for att de dter ska
lysa kan vara att fyren tinds nir
den kdnner av en AIS-transponder.
Fyren tinds med andra ord nir vi
ndrmar oss den. Energibesparande,
men dven det forutsitter att vi har
en egen transponder. 0
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