NAVIGATION OCH SAKERHET

Flytvast ar viktigt pa sjon. Min bestamda uppfattning ar att det
ska finnas en till varje person ombord pa baten. Troligtvis kom-
mer vi att inom en inte alltfor avlagsen framtid fa en bestim-
melse som sager att det ska finnas flytvastar till alla ombord.
Att det sedan skulle bli ett krav pa att den alltid ska biras
under gang hoppas jag vi slipper. Det dr upp till var och en att
avgora det. Skepparen ombord kan ju ocksa bestamma hur det
ska vara pa den bat som hon for befilet dver. Siger kaptenen
att nu ska alla bira flytvist ar det bara att lyda order. Skeppa-
rens ord ar lag pa sjon. Att stranga skeppare far segla ensam-
ma ar darfor inte sa konstigt, men det ar en annan historia.

Av Bengt Utterstrom

DEN VANLIGASTE flytvasten
kallas seglarvast. Namnet kom-
mer sig av att den ar smidig att
ha pa sig och inte &r i vagen da
segel ska hissas eller skotas.
Men om olyckan ar framme
maste personen vara simkun-
nig och vid medvetande.

Vasten saknar formaga att
vanda ratt och hélla huvudet
over ytan. Dessutom tenderar
den att flyta upp 6ver huvudet
och forlorar pa sa vis flytfoma-
ga. Ska man ha en dylik véast ar
radet att hélla sig inomskars, i
simkunniga vanners lag och pa
lugnt vatten.

Flytformagan ar satt till 50
Newton vilket betyder att den
kan halla en vikt pa cirka 5 kilo
flytande. En méansklig kropp ar
mest vatten och lungvolymen
racker gott att hélla en person
flytande. Viktangivelserna i flyt-
vastar ar bara vagledning for
vilken kroppsstorlek de pas-
sar inte hur mycket de haller
flytande!

RADDNINGSVASTEN, ni vet
den orange, klumpiga saken
som trycker mot hakan da man
sitter ner, ar inte lika smidig och

svar att forena med arbete om-
bord. Men i vattnet gor den ett
utmarkt jobb. En rejal krage hal-
ler huvudet ovan ytan och ett
grenband forhindrar vasten att
flyta upp 6ver huvudet. Popular
som barnvast men ses sillan pa
vuxna personer.

En rédddningsvast ar bra i
skérgarden och om du ger dig
ut ensam. Flytformagan ar 100
Newton och du flyter saledes ho-
gre i vattnet &n med seglarvast.
Men blaser det &r flytformagan
lite 1dg och det &r stor risk att du
inte kan rida péa vagorna utan i
omgangar overskoljs.

UPPBLASBARA riddnings-
vastar har pa senare ar blivit allt
popularare da de forenar seg-
larvastens och raddningsvas-
tens fordelar. Smidiga pa dack
och bra flythjalp om olyckan ar
framme. Finns i tva versioner;
150 Newton for anvandning i
skéargard och pa oppet vatten
och 275 Newton tankt for off-
shorearbete d4 man béar tung
utrustning pa kroppen. Den du
vanligtvis kan kopa hos tillbe-
horshandlaren ar 150 Newton
medan 275-Newtons vastar ar
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Gront signalerar okej. Notera bast
fore datumen pa utlésaren, kolla
din egen vist och ladda om ifall
datumet passerats.

bestallningsvara. Bada ger en
bra flytkraft och finns med in-
byggd sadkerhetssele. Till vas-
tarna ar grenband ibland extra
tillbehor, ett bra sadant. Borde
vara standard!

De upplasbara vastarna ar en

En utldst och en klar att anviinda.
Kolsyrepatronerna har en vikt
angiven pa sidan. Du kan kontroll-
viiga patronen om du ar osaker. +/-
2 gram ir acceptabel diskrepans.

mekanisk produkt som behover
underhall och kontroll for att
fungera som de ska.

Hela idén bygger pa att nar
den kommer i kontakt med
vatten sd blases flytlungorna
automatiskt upp. Vill det sig

illa fungerar det inte. Ar du inte
avsvimmad har du tva metoder
att manuellt blasa upp vésten.
Dra i utlosningsstroppen. Om
det inte heller fungerar finns
en munventil att blasa i for att
fylla flytlungorna. Det ar vansk-
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Seglarvist,
eller allround-
vist som den
egentligen
heter, vanlig
men staller
krav pa an-
véandaren.

Vanlig 150 Newtons
vést med livsele.

Réddningsvist 100 Newton.
Vanligast som barnvist och den
enda typ av vist for den icke
simkunnige!

Att forvara visten i ett fuktigt
utrymme ir inte korrekt sétt.

ligt, blaser det mycket ar det en
svar operation. Munventilen ar
forsedd med en backventil sa
att luften inte pyser ut igen den
vagen. Munventilen ar aven till
for att kunna efterfylla radd-
ningsvasten om det skulle fin-
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Rétt vast raddar liv pa s

nas nagot lackage i den. Det ar
ocksa genom den man tommer
lungorna om raddningsvésten
ar uppblast.

Uppblasbara raddningsvas-
tar behover tillsyn da och da. Bli
kompis med din uppblasbara
vast. Kontrollera den sa hér:

Oppna kardborrebandet eller
blixtlaset pa den sida dar tuben
och utlosaren sitter. Skruva loss
tuben fran uppblasningsventi-
len. Kontrollera att det inte ar
nagot hal i toppen pa tuben.

KONTROLLERA ATT utlosa-
ren har ett gront sdkerhetsstift
i botten. Ar det rott har den ak-
tiverats och maste bytas ut. Pa
uppblasningsventilen ska det
aven sitta ett gront sakerhets-
stift. Det visar att dragsnoret
inte aktiverats.

Kontrollera utlosarens béast-
fore-datum. Byt om datum pas-
serats.

Skruva tillbaka tub och utlo-
sare i uppblasningsventilen. Dra
till lagom hart.

Overskoljande sjo kan utlosa
en raddningsvast. Knoppen som
dragsnoret ar fast vid kan fastna
i nagot och blasa upp véasten.
Jag har den alltid innanfor yt-
terholjet for att undvika denna
obehagliga Overraskning. Bar
aldrig en uppblasbar raddnings-
vast under jacka eller troja.

FUKT TILLHOR raddningsvas-
tens fiende nummer ett. Efter-
som utlosaren reagerar pa fukt
géller det att forvara den upp-
blasbara raddningsvéasten torrt.
Att 1amna dem i ett stuvfack i
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att rekommendera. Det ar fler
an en gang som det hant att vas-
ten blast upp sig och ligger och
trycker mot skottets vaggar.
Inte s& bra borjan pa sjoturen.
Extra tub och utlosare tillhor sa-
kerhetsutrustningen om du har
en uppblasbar raddningsvast.

Fukt kan dven gradvis bryta
ned utlosaren. Den blir da defor-
merad och kan paverka fjadern
som ska sla halituben. Om fjadern
har paverkats finns det en risk att
den inte orkar sla hal i tuben.

Vissa modeller av nya vastar
ar forsedda med fargindikator
som visar att den ar klar for an-
vandning. En lufttub behodver
normalt inte bytas om den ar
hel i toppen. Den tappar inte luft
om tuben &r tit. Kontrollera den
genom att vaga den. Vikten far
avvika hogst plus minus 2 gram
fran angiven vikt.

KOP INTE en uppblasbar radd-
ningsvast som inte ar CE markt
enligt EN 396.

Det ar var och ens skyldig-
het att kdnna till for- respektive
nackdelar med uppblasbara
raddningsvastar. Min rekom-
mendation ar att den som inte
ar simkunnig bor inte kopa el-
ler anvanda uppblasbara radd-
ningsvastar om det finns andra
att tillga.

Det ska aven tillaggas att
det inte ar nagon garanti att en
raddningsvast vander en per-
son ratt i vattnet. Faller man
i med sjoklader pa finns det
oftast mycket luft i dessa. Den
luftmangden kan da férsvéara en
vandning om man hamnar med

styrpulpetaren brukar inte vara  ansiktet nedat. U
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Morkblatt signalerar Navigera efter
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catt vatten!

Pa bilden nér det morkbla féltet ut till tiometerskurvan, men det framtrider en annan verklighet da du zoomar in pa eniro. Sa var vaksam pa att du

navigerar med ritt inzoomning.

Av praktiska och kostnads-
massiga skal kartlaggs inte
grunt vatten. Som grunt rik-
nas 3 meter eller grundare.
Det ar darfor den morkbla
fargen i papperssjokorten ar
lomsk. Manga stenar ar inte
inritade.

Av Bengt Utterstrom

DET SAGS ATT de flesta
grundstotningar sker inom 3
sjomil fran hemmahamnen. N&-
gon statistik for det har jag inte,
men det har visat sig att sa ofta
ar fallet. Det kan vara vért att
tanka pa nar man ger sig ut pa
en tur. Férklaringen torde vara
att "har kanner jag igen mig, har
vet jag att jag kort forut.” Upp-
marksamheten ar riktad at ett
annat hall, vi &r ju snart hemma.
Sedan ar det ocksa kanske sa
att sjokortet inte ligger fram-
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me eftersom vi aker i hemma-
vatten? Om vi inte har det till
hands eller kastat en blick pa
navigatorn, da ar det latt hant.
Pang och dunk! Dér slog drevet i
eller kolen tog emot nagot.
Extra noga bor man vara pa
varen. D4 ar ofta vattenstandet
lagt. Mellan 40 till 60 centimeter
under medelniva &r inte ovan-
ligt.

I sjokorten varnas det for
omraden som man ska vara
extra forsiktig med. Det ar den
morkbla fargen som &r narmast
land och vid grundflak.

DE FLESTA NAVIGATORER
anvander samma farg i sina di-
gitala sjokort. Omradet anger
ett vattendjup av 0 till 3 meter.
Kanske kan du promenera dar
med stovlarna pa, eller sa ar
det 3 meter djupt. Anledningen
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till detta intervall ar att nar sjo-
matningar sker mater Sjofarts-
verkets personal fram till 3-me-
terskurvan. Det &ar alltsa den
djupkurvan som foljer strand-
linjen i sjokorten. Omradet inn-
anfor fargas morkblatt.

Att gora kompletta djupmat-
ningar innanfor det omradet ar
ett enormt arbete som dess-
utom ar kostsamt.

VI SKA HELLER INTE glomma
bort att sjokorten i forsta hand
ar tillverkade for yrkessjofarten
och dessa fartyg har séllan eller
aldrig ndgon anledning att aka
innanfor 3-meterskurvan. Kanda
stenar och branningar ritas in.
Skulle all information laggas dit
blev det bara trycksvarta i sjo-
kortet narmast land.

Radet ar darfor foljande: Nar
du narmar dig ett morkblatt falt,

var extra forsiktig. Helst bor
nagon sta framme i féren och
spana efter stenar medan den
som kor gor det langsamt och
forsiktigt. Kan man hissa upp
drevet nagot ar det en fordel.
Det paverkar manoverforma-
gan, men 4 andra sidan ar det
kostsamt att skada propellern
eller drevet.

Den ljusbla fargen som ligger
langre ut anger ett djup av 3 till
6 meter. Dar ar alla kdnda grund
inritade. Vit farg anger ett djup
av 6 meter och djupare. Vissa
digitala sjokort for navigatorer
kan ha avvikande fargsattning.

| BATSPORTKORTET over
Malaren anger den morkbla
fargen 0 till 2 meter. Det galler
aven i Hydrographicas sjokort
over ytterskargardar med flera
platser. U

telefonkatalogen?

FLOTTER, &I (40 RADLR
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Tavling

Idag gar det inte att koppla en
gps-mottagare till Eniros sjo-
kort. Vi kan med andra ord inte
se var position pa det digitala
sjokortet. Tidningen Batmark-
naden utlyser en tavling, vem
kan presentera en 16sning dar
Eniros sjokort fungerar ihop
med en gps-mottagare? Priset
ar boken PLOTTER, GPS OCH
RADAR. Maila I6sningen till:
bengt@fritidsskepparen.com

”De navigerade efter telefon-
katalogen, det var darfor de
gick pa grund.” Har ni hort
det forut? Skronor eller inte,
idag ar telefonkatalogens
kartor riktiga sjokort. Fast
digitala. Eniro.se slidppte en
bomb i borjan av maj, de har
lagt ut hela svenska kustens
sjokort pa sin webbplats.

Av Bengt Utterstrom

KANSKE AR DET DAGS att
sluta skratta at dem som anvén-
der telefonkatalogen for navi-
gering? Fraga dtminstone forst
vilken upplaga de anvéant. Den
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som ligger i framkant ar upp-
kopplad mot Eniro.se nar hon
aker bat och tar sig fram med
hjalp av sjokorten dar. Nija,
riktigt sa enkelt ar det inte att
gora det, men teoretiskt ar det
fullt mojligt.

Annika Kindeberg och Lars-
Goran Nystrom pa Sjofartsver-
kets marknadsavdelning pape-
kar att det inte ar tillatet att
navigera efter de digitala sjokor-
ten pa Eniro. De &r tankta som
ett planeringsverktyg. "Sjokorts-
bilden skiljer sig fran originalen
och vi har inte full kontroll 6ver
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granskningen av korten”, sadger
Lars-Goran. Darfor far de inte
anvandas for navigering.

DET AR FORSTAELIGT tyck-
er jag, men den som har en bra
internetuppkoppling ombord
och helt saknar sjokort kan ju
faktiskt ha en bra vagledning av
Eniros digitala sjokort. Mahanda
ar det lite langsokt, men & andra
sidan, ar detta inte forsta riktiga
steget mot att ligga online mot
en databas och navigera? Tids
nog blir det vardagsmat, var sa
saker.

e Forfattare till den nyutkomna boken PLOTTER GPS OCH RADAR.
¢ Ny forfattare till den klassiska navigationsboken Fritidsskepparen.
¢ Frilansskribent och navigationslarare.

e Kontaktinfo: www.fritidsskepparen.com
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Sjokorten pa Eniro ar ett bra
planeringsverktyg. Det &r latt att
mata distanser for planering av
en dags- helg- eller semestertur.
Information om restauranger,
affarer med mera hamtas fran
Gula sidorna. Det kostar ingen-
ting och det fungerar. Man kan
ocksa se riktigt bra flygfoton
over landomradena och skriva
ut sjokortstsbilder. Det blir sa-
kert populart bland batfolket for
att visa exakt hur man kommer
in till deras favoritvik.

www.eniro.se, valj kartor och
sjokort. U
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